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INNLEDNING

MULIGHETSSTUDIEN

Sogndal kommune inviterte hasten 2021 til konkurranse om
tettstedutvikling. Seks delomrader var pekt ut til & bli undersokt
gjennom en mulighetsstudie. Arbeidet har som mal & vise hvor-
dan kommunen kan lykkes med & realisere samfunnsmalene i
den nye samfunnsplanen, og skal fungerer som direkte innspill

fil kommunens arbeid med arealplan for 2022-2032.

Stiv Kuling og Lala Tayen var invitert, og sammen valgt ut fil &
jobbe med alle omradene. | og med at vi har jobbet med seks
delomréder, er vare analyser og strategier pd et overordnet
nivé, som forh&pentligvis gir et godt grunnlag for mer konkrete
diskusjoner om akkurat hvordan det bygget skal se ut, hvor
den forbindelsen gar og hvilken form det byrommet har - og
som et diskusjonsgrunnlag for kommuneplanens arealdel. Vart
arbeid har pagétt parallelt med andre kontorer pé fem av
seks delomrader, hvor det kun er vi som har seft p& Hodlekve

fiellondsby.

Videre er arbeidet basert p& befaringer gjennomfert i okiober
2021 0g samtaler med sentrale akigrer fra referansegruppen
som var sammenstilt av Sogndal kommune. Intensjonen med
arbeidet har veert & sammenstille et grunnlag der stedene
Kaupanger, Leikanger, Hodlekve og tre delomréder i Sogndal
senfrum analyseres og dreftes p& en sammenlignbar méte.
Sammenstillingen i arbeidet drefter hvert sted ut fra sine egne
premisser og danner grunnlag for & se sammenhenger og
forskjeller mellom stedene som vil kunne spille inn i utviklingen
av kommuneplanen.

Vi har utviklet fire overordnede strategier for holdbar og
inkluderende teftstedutvikling i Sogndal kommune. Med
utgangspunkt i & styrke eksisterende kvaliteter og saerpreg er
strategiene lokalt tilpasset for hvert av omrédene. De lokale
strategiene er supplert med en filfaksliste.

Mulighetsstudien definerer sentrumskjernene, viklige akser og
feftstedenes avgrensning. Ved & belyse styrker og svakheter
har vi sett p& utviklingspotensialet for hvert av delomrédene,
rollen de utspiller og hvordan de passer inn i en starre kon-
tekst.

Aspekter som er belyst inkluderer bolig, mobilitet, naering,
sosiale mateplasser og oppholdsarealer. Disse elementene
er samlet som foresl&tte strukturer og utgjer vére visjoner for

fruktbare feftsteder og Sogndal i 2050.

BAREKRAFT OG MEDVIRKNING

Mulighetsstudien sgker & legge til refte for en holdbar og
inkluderende stedsutvikling. Da er det viklig & se p& hva og
hvor man bygger, hvordan vi forflytter oss, arealutnyttelse og
fortettingsmuligheter, gode offentlige rom og sosiale meteplas-
ser og &pne prosesser som sikrer at planen utvikles i samspill
med befolkningen.

Vi opplever at kommunen har skaffet seg et solid utgangspunkt
giennom gjennomfert medvirkning til samfunnsdelen. Det er
viktig at dette ikke blir sett p& som et avsluttet kapittel, og at
man fortsetter & ha en akfiv og inkluderende prosess i arbeidet
med & skape kommunens nye arealplan.






HVA GIR LIV I BYGD OG BYe

For lettere & kunne jobbe konkret med filtak for & skape liv i
Sogndal sentrum, Kaupanger, Hodlekve og Leikanger, kan
man tematisere ulike by(gde|livsfaktorer, der flere av disse m&
vaere tilstede samtidig for at man skal oppné& aktive sentrums-
omréder.

For at et sentrum skal kunne betegnes som baerekraftig og
attraktivt kreves det en god balanse mellom variert boligfilbud,
naering og handel, offentlige funksjoner, tilgang p& grentomra-
der, rekreasjon, fritidstilbud og et transportsystem som priori-

Folk

Stikkord: demografi, meteplasser, interesser, barn, unge,
eldre, besgkende, innbyggere senfrum, innbyggere omlan-
det, sosiale strukturer, identitet, fellesskap, samhandling

Boformer og boligformer

Stikkord: fellesskap, sambruk, leiligheter, tett-lav, lekeplasser,
fellesrom, hagebruk, drivhus, holdbare lzsninger, energief-
fektivitet, lys tre

Dkonomi

Stikkord: handel, naering, service, tienester, delingsakonomi,
fellesskap, nabolagsidentitet, sentrumsnaering, kjspesenter,
turisme

Mobilitet

Stikkord: opplevelser, gange, sykling, fart, vandring, effekii-
vitet, kollektiviransport, flyt, malpunkter, bilkjgring, avstander,
ferger, bat, folkehelse

terer grann mobilitet. | sentrumsomrader mé bilens arealbruk
reduseres for & skape gode mateplasser og et bedre lokalkli-
ma (jf. Attraktive, baerekraftige bomilje i Smé&byen, NAL 2015).

Slik sett er det snakk om en fortetting b&de av bygningsmasse
og funksjoner — en sammenkobling av transport-, areal- og
boligpolitikk. Liv i tettstedene oppstdr som en felge av denne
tefttheten. Ved & sammenblande funksjoner tiltrekker det flere
folk som kan utfere flere serender pé rad, og folk slipper &
bruke bilen mellom hvert aerend.

Natur

Stikkord: Klima, vilt, temmet, park, skog, elv, vann, blg-
grent, plante- og dyreliv, opplevelser, akologi, dyrking,
bevegelse, &rstidsvariasjon, syklus, folkehelse

Kunst og kultur

Stikkord: musikk, kino, teater, litteratur, fotball, festivaler,
samveer, integrering, fest, idreﬁsorrongementer, quiz,
tradisjon, felleskap

Bebyggelse og byrom

Stikkord: relasjon inne-ute, offentlig-privat, meteplasser,
akfivitet, estetikk, kvalitet, sammenhenger, rom, det bygde
og mellomromdet, tetthet, fortetting, aktivte fasader, fleksi-

bel farsteetasje, arenaer for arrangementer

Nytenking

Stikkord: samskaping, entreprenarskap, byen som ar-
beidsplass, ideer, overskudd, ombruk, festbed, midlerti-
dighet, utpreving, generssitet, mot, kunnskapsutvikling,
overraskelser






SOGN OG SOGNDAL

REGIONEN

Vestland fylkeskommune

Vestland har cirka 630 000 innbyggere, hvorav bortimot
halvparten (285 000) bor i Bergen. Tidligere tilharte Sogndal
fylket Sogn og Fiordane, som ble en del av den nye Vestland
fylkeskommune 1.1.2020. Andre starre byer og tettsteder i
regionen er Farde (10 500), Vossavangen (6800), Nord-
fiordeid (3100) og Sandane (2 500).

Sogn

Sogn strekker seg fra havet i vest fil fiellene i Jotunheimen i

ost. Tidligere Sogn og Fiordane fylke bestod av de tre delene
Nordfiord, Sunnfiord og Sogn. Sogn er saledes ikke lenger
en administrativ enhet. Yire Sogn i vest bestar av kommune-

ne Gulen, Solund, Hyllestad og Vik. | disse kommunene er
innbyggertallef rundt 15 000 tilsammen. Indre Sogn ligger i
indre del av Sognefjorden og bestar av kommunene Sogndal,
Vik, Aurland, Leerdal, Ardal og Luster. Innbyggertallet er totalt
cirka 29 000.

Sogn regionrdd er et inferkommunalt selskap og et samar-
beidsorgan for sju kommuner: Aurland, Heyanger, Luster, Leer-
dal, Sogndal, Vik og Ardal - det vil si Indre Sogn + Hayanger.

Regionr&det er kommunene sin felles utviklingsakier i arbeidet
med & sikre og videreutvikle rammevilké&rene for bosetning,
naeringsliv og vekst i regionen. R&det skal initere og samord-
ne definerte utviklingsprosjekter og oppgaver (kilde: Sogn
regionréad).

KOMMUNEN

Sogndal kommune
Kommunen ble til ved sammenslaing med Leikanger og Bales-
frand i 2020 som del av den store kommunereformen.

Kommunen har 12 000 innbyggere, og er den tolvte star-

ste kommunen i Vestland fylke. Det meste av bosetningen i
Sogndal finnes i omr&dene i og omkring tettstedet og adminis-
frasjonssenteret Sogndalsfigra (Sogndal). Teftstedet Sogndals-
fizra har 4 200 innbyggere, i tillegg kommer videreg&ende-
elever og studentene. Ellers er det relafivt tett bosetning langs
Sogndalsfiordens nordside og i tettstedene Kaupanger, Her-
mannsverk/Leikanger og Balestrand. Sogndal er den eneste
kommunen i Sogn med vekst i folketallet de siste 20 &ra, og
veksten forventes & fortsette fram mot 2050 (kilde: SNL.no).

VEKST OG FRAMTID FOR SOGNDAL

Arsaker il veksten

Sogndal er ett av bare to omré&der utenfor de store bysentra i

Vestland som opplever kraftig folketallsvekst. Arsakene fil vek-

sten og grunnlaget for framfidig vekst er sammensatt og bestér

av mange faktorer, blant annet:

* regionalt tyngdepunkt for handel og fienester

* stor andel av offentlige arbeidsplasser (DigDir, NAV Vest-
land, Statsforvalteren, Fylkeskommunen, Statens Vegvesen
Region Vest)

* enviss ilgang p& urbane kvaliteter

* naturkvaliteter og gode vilkér for friluftsliv i ulike former

* efvoksende grindermilig

* enung befolkning (lav gjennomsnittsalder)

* geografisk plassering

* regionen er en viklig og stor turistdesfinasjon

o sterkt fagmilis med Hagskulen p& Vestlandet, Vestlands-
forsking, videreg&ande skole, (landets hayeste utdan-
ningsnivé)

* skole og idreftsmilig med Sogndal fotball, studenter og
skoleelever

* topografiske begrensninger har gitt ef relafiv kompakt
teftsted (Sogndal)
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SOGNDAL OG SAMFERDSEL
| REGIONAL SKALA

Bat

Sognebaten gér daglig Sogn-Nordfiord / Sogn-Bergen.
Sommerstid gér baten videre inn til Flam. Baten er vikfig frans-
portrute for arbeidsreisende, private virksomheter og offentlige
efater. Baten er en saers viklig opplevelsesrute for reiselivet!
Sogndal-Bergen tar omkring fem timer og har én avgang
daglig alle dager. Sogndal-Selje tar omkring seks timer og
har én avgang daglig i ukedagene. Sogndal-Florg far fire og
en halv time og Sogndal-Malay tar fem og en halv time.

Fergesambandet Mannheller-Fodnes har faste avgangstider
(20-minuttsintervall) med relativ hay frekvens, men er likevel
en barriere for indre deler av indre Sogn som en felles bo- og
arbeidsregion.

Trekantsambandet Hella-Dragsvik-Vangsnes er mindre trafik-
kert, har uregelmessige intervaller i avgangstider, og krever
derfor mer planlegging i forkant av avreise.

Det er sommerrute /turistrute Kaupanger-Frenningen-Gudvan-
gen.

Buss

Det er i omrédet ulike typer bussforbindelser; regionale /
nasjonale giennomgangsruter, lokalruter, skoleruter, sommer-
ruter/turistruter og ringbuss (en slags bybuss). Alle bussrutene
fungerer som lokalruter.

Rutetilbudet er veldig lite helhetlig og urytmisk. Nooen streknin-
gar har god frekvens fil gitte tider. F& ruter er gjiennomgdende
og/eller har lengre stopp ved skyss-stasjonen i Sogndal. En
del ruter er melkeruter med lang reisetid.

For at buss skal bli et reelt alternativ for flere ber det etable-
res et helhetlig busstilbud med sammenhengdene ruter og
forutsigbare avgangstider fordelt utover dagen. Farste steg

i dette ber vere med fokus pé& bo-og arbeidsfellesskapet
leikanger-Sogndal-Luster-Kaupanger. | neste omgang ber det
utvides fil & inkludere Balestrand-Vik-Lleerdal-Ardal-Fiaerland.

Ringbussen er et fungerende tilbud mellom Kaupanger, Sogn-
dal sentrum og Campus, og kan med fordel utvides med flere
ruter.

Busstilbudet er for tynt fil af periodebilletter er et alternativ for
mange, og prisene for haye ved enkeltturer. For en ungdom
som vil besgke enn venn pé& Lleikanger fra Sogndal krever det
naye planlegging og en hel ukelann. Det mé& innferes sonepri-
sing, som er praksis i gamle Hordaland.

Det ber ogsa videre utvikles muligheter for semlase resier,

der det er viklig med gode overganger mellom for eksempel
buss og ferge, og privatbil og kollekfiviilbud med for eksempel
pendlerparkering.

Gange og (el)sykling

Tettstedene i regionen har alle forbedringspotensiale nér det
gielder utbygging av trygge og opplevelsesrike gang- og syk-
kelveier. | tillegg til & gjere det leftere & g& og sykle pa kortere
distanser - som er bra for miliget om man kan velge & la bilen
std, s& er det ogsé et viklig folkehelsefiliak. Som Sogn region-
rad ogs& nevner i sin samferdselsstrategi, s& kan skolene og
skoleveiene prioriteres i arbeidet med flere trygge forbindelser
for gdende og syklende.

Gode gang- og sykkelforbindelser og avstander ber vaere
en viklig premissgiver for all videre stedsutvikling og ved
plassering av strategisk viktige funksjoner. Sist aktualisert med
debatten rundt plassering av ny ungdomsskole p& Leikanger
og ny 1-7 skole i Sogndal.

Topografi kan vaere en utfordring i hele kommunen, og
kanskje spesielt i Leikanger i forbindelse med bamskolen, men
el-sykkel kan overkomme barrierene ved & skulle sykle i bratt
oppoverbakke.

Bil

Bil er det foretrukne framkomstmiddelet i regionen og dette
er ogsa naturlig p& grunn av avstander og folketall. Sogndal
sentrum-Farde tar cirka 1,5 time med bil. Sogndal-Bergen 4
timer.

| Sogndalsfigra, Leikanger og Kaupanger bar det kunne leg-
ges fil refte for mindre bruk av bil ved safsning pé& flere trygge
og opplevelsesrike forbindelser for g&ende og syklende
mellom vitkige malpunkt som skole, butikk og fritidsakfiviteter
som kan erstatte de korte bilturene.

Flyruter

Sogndal lufthavn Haukésen ligger sar for Storehagen, en
drayt 20 minutters biltur fra Sogndalsfiera. Flere direkteruter
fil og fra Sogndal er vikfig for offentlig og privat naeringsliv i
Sogn. Det er direkteruter t/r Bergen og Oslo og gjennom-
gangsruter videre til /fra Sandane og Volda/rsta.

Natistasjonert fly er viktig for & f& opp regulariteten og for &
sikre morgenavgangen til Bergen og Oslo. Lokalt naeringsliv
og kommune har av den grunn spleiset p& og bygget ny
hangar. Kortbanenettet og smé&flya har gode muligheter for
elekirifisering innen rimelig fid.

Sterre samferdselsprosjekt under planlegging
Trafikklzsningen gjiennom Sogndal sentrum (Fjera) har i lang
tid vaert et aktuelt tema, og blir saft p& agendaen igjen nd.

| Sogndal er andelen lokaltrafikk sveert hay, og en lasning
giennom senfrum mé& ha fokus p& & bedre lokaltrafikken, bed-
re sentrumsforholdene og stimulere fil alternative lasningen;
parkeringslasninger, pendlerruter, gang- og sykkelforbindelser.

1



Til Forde /Sandane

Dragsvik
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Balestrand

Hella
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Rv. 13

Til Bergen/Nord

Aksen Sunnfjord/Nordfjord-Sogn-@stlandet/Oslo

Det er planer om bro over Sognefiorden mellom Mannheller
og Fodnes, som skal erstatte dagens fergesamband. Prosjek-
tet er et kommunalt samarbeid med tilsvarende brokryssing
over Nordfjorden. En slik bro vil knytte indre Sogn mye tettere
sammen som en felles bo- og arbeidsregion, og vil med tilsva-
rende bro i Nordfjord ogsé kunne ke gjennomgangstrafikken
en del. Det er ogs& planer om tunell fra Leerdalsdalen reming
Hemsedal.

Med starre andel av gjennomgangstrafikk (fierntrafikk) vil
omkjeringsveg i fiellet bak Sogndal senfrum og tunell mellom
Sogndal og Kaupanger bli mer relevant & diskutere.
Bergen,//Voss-Sogn-Trendelag

Rv 13 har gjennom Nye Veier en ganske stor pengesum for
utbedring av veien mellom Sogndal og Odda. | hovedsak
inkluderer defte utbedring av de smaleste og farligste del-
strekningene. Veien mellom Leikanger og Hella er en del av
Rv 13 og er en utviklingsbrems for indre Sogn som en samlet
region. Vikafjellstunellen (ogsé& en del av Rv 13) mellom Vik og
Voss har veert jobbet for i mange ér, men har ikke naddd opp
i NTP. Prosjekter langs Rv 13 kan styrke regionen som bo- og
arbeidsregion, og koble oss teftere p& Voss og Bergen.
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er Rv. 13

N\

Til Aurlandsvangen/Flém
(sommer)

Til Gaupne/lom
Nasjonal turistvei
Sognefiellet

M 4
dnes

Til Voss/Bergen,
Hemsedal /Oslo

E16

Noen dremmer om tunell under Sognefiellet, som vil koble
regionen fettere p& Gudrandsdalen og Trendelag.

ARBEID

Sogndal er kommunen med det hayeste gjennomsnitilig utdan
ningsniva i landet, og en ung befolkning.

leikanger har en tyngde av offentlige arbeidsplasser; Stats-
forvalteren, Fylkeskommunen, NAV Vest, Skatt Vest, Statens
Vegvesen Vest, DigDir, kommuneadministrasjon. Leikanger har
ogsd noe noe handel, service og tienesteyting.

Kaupanger har en tyngde av industriarbeidsplasser, samt noe
handel, service og tienesteyting.

Sogndal har en tyngde av arbeidsplasser knyttet il idrett,
skole, hayere utdanning og forskning, i tillegg fil kultur, handel
og offentlig og privat service- og fienesteyting. Nortura er en
stor industriarbeidsplass i Sogndal sentrum

Aksen Leikanger-Sogndal-Gaupne-Kaupanger er hovedtyng-
den i en felles bo- og arbeidsregion, i fillegg fil omrédene
rundt (Balestrand-Vik-Laerdal-Ardal).



Sentralsykehuset ligger i Ferde (inkl. fedeavdeling), et mindre
sykehus ligger i Leerdal.

HANDEL

Sogndal er regionsenteret for handel, mange handler nok
ogsd i Ferde ved andre serender der. Netthandelen utfordrer
handelen her, som de fleste andre steder.

Sogndal har gode forutsetinger for & styrke sin posisjon innen
handel og kultur. De gode forutsetingene er blant annet
befolkningsvekst, investeringskraft og -vilie, kompakt tettsted
med korte avstander, ung befolkning, mange studenter og et
stort kjspesenter (Amfi) som ligger midt i sentrum. Selv om Amfi
bade er veldig infrovert og representerer en stor barriere i sen-
frum er det ogsd et vikiig tyngdepunkt & spille videre fra. For

& f& til en styrking av senfrum som matested for handel, kultur
og uformelle akfiviteter vil det vaere vikiig & tenke innenfra og
ut, samle funksjoner, blande funksjoner, legge fil refte for flere
boliger i sentrum med mer.

Mer urbanitet, bedre forbindelser og gode mateplasser kan
vaere viklige grep som ogsd reduserer konkurransen fra neft-
handel. Foruten netthandel er trusselbildet at en sprer handel
og fienester unadvendig utover, slik at de ikke styrker hver-
andre. Hva er forholdet mellom Fiera, Sjgkanten, Skjeldestad
og Kaupanger?

SKOLE OG OPPVEKST

Ny bamnehage- og skolestrukiur er p& gang. Dette kan fere
fil store omveltninger p& Leikanger og Sogndal; ny 1-7 skole
i Sogndal og potensiell flytting av ungdomsskolen pé Leikan-
ger. Skolen p& Kaupanger og oppveksisenter p& Yivisaker,
Fizerland og Balestrand ser ut fil & bestd. Det er planer om
ny barnehage i Sogndal og p& Kaupanger. P& Leikanger er
det planer om en starre barnehage pé bekostning av mindre
eksisterende, il stor protester lokalt.

| samtaler med ungdomsrepresentanter har vi avdekket at
ungdommene mangler samlingssted bade i Sogndal og pé
leikanger og Kaupanger. Det er ytret ef sterkt anske blant ung-
dommen om & f& pé& plass gode og varme samlingssteder for
uformell sosial omgang og uteving av kunst, kultur og musikk.
Ungdomshusene mé ligge veldig sentralt, naer kollekfivirans-
port (Solhov er i felge ungdommen for langt fra sentrum).

Er ikke behovet for nye skoler enn gyllen anledning fil & skape
mer-&pne skoler, som ogsd kan inneholde ungdomshus pa
ettermiddag, kveld og helg? Spesielt i Sogndal som har vide-
reg&ende og mange elever p& hybel er det svaert mangelfullt
at ungdommen ikke har et anstendig samlingssted, pd lik linje
med studenthuset for studentene.

OPPLEVELSER OG TURISME

Indre Sogn er en sfor del av norsk reiseliv og turisme. To av
Norges UNESCO-steder ligger i Sogn; Urnes stavkirke og
Vestnorsk fiordlandskap, Naereyfjorden.

Cruiseturisme og Flémsbana er giganter i turistsammenheng.
Norsk Reiselivsmuseum ligger i Balestrand, Sverre Fehn sitt Bre-
museum og Bokbyen i Fizerland. Fjordlandskapet, fiellheimen
og breene, kulturlandskapet og kulturhistorien er del av bade
de naere smé& og de stor globale turistopplevelsene. Regionen
har mange stavkirker og mange historiske trehoteller, blant
dem Norges eldste hotell.

Fiellene i indre Sogn har oppné&dd en hay status som arena for
rekreasjon og friluftsliv i mange ulike former; klatring, frikjering
p& ski, stisykling, brevandring og fotturer. Indre Sogn har fre
nasjonalparker; Breheimen, Jostedalsbreen og Jotunheimen.

IDENTITETe HORD, FJELL, FRUKT OG FOTBALL?

Historisk var Sognefjorden den viktigste ferdsels&ra mellom
stedene i Sogn. Som ferdselsdre er den ikke like vikiig lengre,
men den er fortsatt en viktig identitetsbygger i regionen. Ellers
er viklige identitetsmarkarer:

* student- og elevbygd med Hagshule og videregéende

* fotballbygda. Et fotball-lag fra bygda som har hevdet seg
med de store

* saftbygda: Frukidyrking og Lerum fabrikker som en nasjo-
nal stor akter

* grindermilie

o akiivt friluftsliv med frikjering og sne i verdensklasse, sfisyk-
ling, klatring med mer

* vekst og utvikling

* administrasjonssentrum med stor tyngde av offentlige
arbeidsplasser

Bygdeparadokset

Saftbygda, studentbygda og fotballbygda spiller alle p&
Sogndal som et bygdesamfunn. Alle tendenser og visjoner
peker p& utvikling i retning av urbanisering og bymessige
kvaliteter i Sogndal. P& mange vis er det ogsd dette Sogndal
frenger for & bli et mer komplett og interessant sted.
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VISJON OG MAL
SAMFUNNSPLANEN

EN SAMSKAPT SAMFUNNSPLAN

Den nye samfunnsplanen til Sogndal kommune bygger

pd over 400 innspill fra innbyggerne. Resultatet av en slik
&pen prosess er okt innsikt og et vidt spekter av gode ideer
og spennende tanker. Offentlige instanser, frivilligheten,
naeringslivet og ansatte i kommunen har kommet med sine
bidrag, og sammen med innbyggerne har man tegnet et stort
og sammensatt bilde av hva og hvem Sogndal er. Samfidig
ser samfunnsplanen pé utfordringer og ensker for fremtidens

Sogndal. Planen staker ut kursen for & komme dit man vil.

VISION

Visionen il samfunnsplanen har fatt overskriften “Livskvalitet
og ulviklingskraft i Sogn” og beskrives videre slik : “Livskvalitet
fordi me vil at innbyggjarane skal kunne leve det gode liv i
kommunen vér. Utviklingskraft fordi me vil vere ein kommune
som skapar vér eiga utvikling, og Sogn fordi Sogndal @nskjer
& bidra il ei utvikling som er starre enn oss sjelve.”
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MILIGMEDVIT
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MAL

Sogndal kommune har valgt tre samfunnsmél som til sammen
skildrer samfunnet de @nsker seg i 2030: Skaperkraft,
livskvalitet og miligbevisshet. Disse malene skal utgjere
rammeverket for alt kommunen forefar seg. Disse er ogsé lagt
fil grunn for arbeidet i dette mulighetsstudiet. Disse gjengis i det
falgende:

Skaperkraft

"Innbyggijarane, naeringslivet, frivilligheita og dei andre
skapande kreftene i kommunen er den vikiigaste drivkrafta for
ei akfiv naerings- og samfunnsutvikling. Sogndal kommune skal
gje gode krefter dei beste rammene for & realisere ei god
arbeidsplassutvikling, folketalsutvikling og skaparkraft i heile
kommunen.”

Livskvalitet

"A ha livskvalitet som samfunnsmal krev at me leverer
likeverdige tenester fil alle innbyggjarar der folk bur. Trivsel
vert skapt der ein bur, og Sogndal skal jobbe for at alle
lokalsamfunna gjev rammer for god livskvalitet.”

Miligbevissthet

"Sogndal kommune skal vere ein miligmedviten kommune
med klima og milig som premiss for alt me gjer. Dette betyr
at kommunen kuttar klimagassutsleppa vére, driv systematisk
klimatilpassingsarbeid og har minst mogleg avfall, mest
mogleg gjenbruk og ein medveten arealbruk.”

SATSNINGSOMRADER

For & oppné disse malene har Sogndal kommune definert
noen satsningsomrader. Disse er: Best p& oppvekst, skapt for
aktiv livsstil, kompetansemilig i eliteserien, frukibare tettsteder
og utviklingslokomotiv i Sogn.
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OVERORDNEDE STRATEGIER
OG GENERELLE TILTAK

OVERORDNEDE STRATEGIER
1. Samle og styrke bygdelivet
2. Bevegelse som opplevelse

3. Gode blagranne bygder

4. Tettsteder i symbiose \-’

Overordna strategi 4: tettsteder i symbiose

GENERELLE TILTAK

Generelle tiltak (som gjelder for alle seks delomrader):

1. Bygge gater og byrom med en menneskevennlig skala og p& de géendes og syklendes premisser
2. Utvikle et mer finmasket og opplevelsesrikt neft av gang- og sykkelforbindelser mellom mé&lpunkt

3. Forfine naturkvalitetene i «de smd situasjonenes i tettstedene

4. lage mateplasser og byrom som forholder seg fil landskapet og “den store naturen”
(Siktlinjer, mikroklima og lokal identitet og saerpreg)

5. Konsentrere bebygde omrader ved fortefting innimellom eksisterende bebyggelse og flere funksjoner
6. Utvikle arkitekturen som noe stedstilpasset og klimatilpasset med menneskevennlig skala

7. Etablere spesifikke aktiviteter og tilbud for & styrke plasser og bevegelseslinjer som sosiale mateplasser

17






ANALYSE, STRATEGI OG
TILTAK | DELOMRADER

| denne delen vil vi ta for oss analyse, strategi og tiltak for seks
definerte delomr&der. Tre av disse ligger sentralt i tettstedet
Sogndal (Nestangen, Figra aust og @yane-Granden), to er
efablerte tettsteder, Kaupanger og Leikanger, - og Hodlekve
er hyttelandsby som pd sikt kan bli en fiellby og et nytt teftsted.

Vi vil starte med en introduksjon til de tre delomrédene i Sogn-
dal sentrum ved & se disse omradene i sammenheng. Deretter
vil vi komme inn p& analyser, strategier og tiltiak for hver av de
seks delomradene.

Til Fijzerland /Farde /E39

De tre omradene i Sogndal ligger alle ved fjorden og er
plassert p& hver ytterkant av tettstedet (Nestangen og @ya-
ne-Granden) og midt i (Fijera aust). Hvert av delomrédene
er ganske klart definert av fiorden, elva, hovedveg, boligom-
rader og/eller ferdige omré&deplaner. Delomrédene ligger
ikke inntil hverandre, og det har derfor vaert viktig & se pa
koblinger mellom omradene og hvordan de forholder seg il
randsonene sine. For Figra aust har vi valgt & ta med deler
av boligomradet nord for Leitevegen for & styrke fokuset p&
tverrforbindelser og sammenhengen mellom boligomrader og
senfrum.

Kaupanger, Leikanger og Hodlekve er geografisk utstrakte
omr&der. Her har vi ferst utarbeidet en analyse og en over-
ordnet sfrategi for hele omr&det, fer vi har zoomet inn pd& det
vi har definert som det vikfigste tyngdepunktet. For tyngde-
punkfet er det utarbeidet en illustrasjonsplan og aksionometrisk
illustrasjon, supplert med strategiske grep og en liste over
anbefalte filiak.

Til Gaupne/lom

Hodlekve
\\\\ 117,
=@ = Sogndal x 3
N
Til Balestrand,/ 71N
Yire Sogn/Voss P Leikonger < Kaupanger Til Ardal /Tyin

Til Leerdal /E16
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SOGNDAL SENTRUM

Sogndal har en topografi som har gitt et kompakt tettsted
med relativt korte avstander. Bygda har over tid hatt en positiv
utvikling, som ogsa har fert fil press p& areal. Utfordringen kan
vaere at det er for left & ta i bruk ledig areal og utvide tettste-
det oppover dalen, i steden for & bygge pd “"vanskeligere”
tomter innimellom. Slik blir avstandene lange, og det er lett af
bilen prioriteres som det foretrukne framkomstmiddelet.

Sogndalsfiera er det historiske og névaerende tyngdepunk-
tet og sentrumet i bygda, og ber ogsé vaere det i framfida.
Nestangen og @yane-Granden ligger som to senfrumsnaere
omréder, som det er naturlig & tenke seg blir knyttet tettere
sammen med Fjera. De tre omrédene ligger rundt det samme
indre fiordbassenget og er godt koblet sammen langs fiorden
med Fjordstien og Osenbrui. Omré&dene er ogsé koblet
sammen av Rv 5 og Rv 13, men det er behov for flere og
bedre sammenkoblinger, ogsé over elva.

Det er i gjeldende arealplan definert et omré&de for sentrums-
formali Sogndal. Etter vér vurdering er dette omré&det for stort
og generelt beskrevet, og definerer i for liten grad innhold og
funksjoner innenfor ulike delomrader, og i hvilken rekkefelge
ulike omrader ber utvikles.

20

Vér tilnaerming er at Fiera skal vaere tyngdepunktet og drivkraf-
ten i bygdebyen Sogndal, og inneholde s& mange tilbud og
fienester som det er mulig & f& plass til. Nestangen er et natur-
lig supplement til sentrum (Fiera) med potensiale for mange og
gode senfrumsnaere boliger, og et lite bydelssentrum. Dya-
ne-Granden mener vi bar utvikles nér Nestangen er "ferdig”,
ogsd for & beholde arbeidsplassen p& Nortura lengst mulig.

Campus er viktig tyngdepunkt nér det kommer fil kompetanse-
arbeidsplasser, hagskole/studenter, idrett, skole og lignende.
De astre delene ligger relativt teft pd sentrum, og pd sikt vil det
vaere naturlig & koble disse teftere sammen. De vestre delene
av Campus ligger relafivt langt fra sentrum, og en utvidelse
videre vestover vil vaere uheldig for styrkingen av sentrum.
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DE TRE DELOMRADENE | SOGNDAL SENTRUM

Foreslatt utviklingsrekkefalge:

1 Fiera aust: tyngdepunkt og drivkraft

2 Nestangen: sentrumsnaere boliger og bydelssentrum

3 Dyane-Granden: senfrumsnaere boliger og elvepark

(4 Campus: kompetansearbeidsplasser, hagskole efc. ber utvikles i retning sentrum)

To hovedforbindelser knytter i dag disse tre sammen: riksveien og fjordstien. Det blir viktig & etablere andre forbindelser mellom
disse, som for eksempel en gate som prioriterer g&ende, syklend og byliv som skissert med oransie pil.
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1) FJBRA AUST

STRATEGISK RETNING

— tverrforbindelser, bygater, fortetting og meteplasser for ungdom

P 1 e
» St RSP

Taket p& Amfi kjspesenter, her er det muligheter for nye boliger Studenthuset Meieriet (F1)
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ANALYSE

FAKTA

Fiera er sentrum i Sogndal, bade historisk og i dag. Fiera aust
er den mest sentrale delen av Figra; det er i dette omrédet en
finner det som er av bymessige kvaliteter og funksjoner; fillap
til bygater, plasser og torg, studenthus med konsertscene,
kulturhus, handel, kontor og tienesteytinger, med mer.

Fiera aust strekker seg fra fiorden i sar-est fil byggefeltet i nord.
Topografisk er omré&det delt i to. Fra Figrevegen og nordover
ligger sentrumsflaten med det meste av sentrumsfunksjoner.
Omradet mellom Figrevegen og fiorden kalles Nedstefigra,
og er et strandsittermilig med sma trehus, uthus og naust.
Nedstefjgra er et bygningsmilie med tydelig karakter, og med
kulturhistorisk verdi. Langs fiorden gér Fjordstien som kobler
hele fiordlinja i tettstedet sammen fra nes fil nes.

Planmessig avgrenses omré&det i vest og nord av fire ulike
omradeplaner (Leitevegen Nord, SOS-Trudvang-Prestadalen
med meir, Fosshaugane og Figra Vest) og fiorden.

Kigpesenteret Amfis gstre og vestre ender utgjer vikiige
malpunkt i omrédet. Andre mélpunkt er kulturhuset, Sentrum-
sparken, dampskipskaia, Studenthuset, Heradshuset, Trudvang
barneskole og fiordstien.

PLUSS OG MINUS

Omradet bestdr av en variasjon av bygningstyper og struk-
turer, fra smahus, fil bymessige kvartal og store enkeltbygg
som i varierende grad forholder seg fil en overordnet struktur.
Variasjonen i seg selv er en kvalitet, men den noe utflytende
strukturen gjer at mange mellomrom er for vide som gater og
for smé for fortetting.

All trafikk giennom Sogndal, og det meste av trafikken fra
byggefeltet p& nordsiden gér giennom Gravensteinsgata.
Det medfarer at veien har en veldig stor andel av lokaltrafikk.
Relafivt store areal er brukt fil overflateparkering, som med
fordel kan brukes il akfiviteter som bidrar fil byliv, som parker,
m@fep|osser, forteﬁing som infensiverer bruken av sentrum.

Etableringen av handeltsyngdepunkt p& Dyane, Skjeldestad
og fil dels Kaupanger medferer trolig en kning i bilbasert
handel i sentrum.

Sentrumsparken er en viklig mateplass og grenn lunge, som
binder sentrum sammen. Den har gode fasiliteter for voksne og
barn, men mangler utendars aktivitetstilbud for ungdommer og
studenter. Ungdommen mangler i tillegg varme meteplasser.

POTENSIAL

Det ligger et stort potensial & skape forbindelser mellom
senfrum og det sfore landskapsrommet, b&de med fysiske
forbindelser og visuelle sitkilinjer. Omradet har potensiale for
fortetting av bade funksjoner og bygningsmasse, og forster-
king av urbane kvaliteter med gode mateplasser og ny akfivi-
tet Amfi er et vikfig tyngdepunkt som ogs& kan gi grunnlag for
mer handel og akiivitet i Figra. Et sterre underjordisk parke-
ringsanlegg vil redusere behovet for overflateparkering og
vil &pne opp for en mer bymessig struktur der det blir teftere
mellom funksjoner og bedre for folk fil fots & bevege seg.
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FJIORA AUST — ANALYSEKART
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Trudvang barneskole - mateplass for naermiliget

Sentrumsparken - viktig meteplassfunksjon, akiiviteter spesielt for barn

Amfi. Viklig tyngdepunkt for handel i senfrum, men samtidig en stor barriere
Dampskipskaia. Metested med kafé /bar og utleie av kajakk, SUP-breft med mer
Studenthuset - en nakkel for & aktivisere sentrum!

Kulturhuset. Vikiig sosialt matested for kino, bibliotek og kulturelle fremvisninger
To sitteamfi som mate med fjorden. Har potensiale fil & bli en viklig allmenning.
Fiordhotell og hotellhage. Oppleves introvert og lite tilgjengelig for allmennheten

> il

| ‘,‘\

FJORD

INTROVERTE BYGG
DELOMRADET

DARLIG UTNYTTELSE
VIKTIG ELEMENT

BYGG MED POTENSIALE
BARRIERE

MULIG BYGGETOMT
HOVEDRETNING UTSIKT
GANGE OG SYKKEL
LEK

FIORDSTI

HOVEDVEI



FIORA AUST — STRATEGIKART OG STRATEGIER

2.1

2.2

2.3

2.4

25

Styrke eksisterende gatelep og forbinde gatene visuelt og fysisk med fjord og omland.

Etablere tverrforbindelser som knytter sammen malpunkt i omrédet i ef teft nettverk for
gdende og syklende, inklusive forbindelser fra sentrum fil fiordstien.

Etablere mer utadrettede funksjoner i noe av smahusbebyggelsen langs fiorden
(kafeer, smabutikker, gallerier), szerlig langs viktige gangforbindelser og gatehjerner.

Ftablere mateplasser, spesielt for unge og eldre - bade ute og inne.

Fortefte p& strategiske steder for & fremme byliv

FIORD
LETT FORTETTING
NYTT BYGG
PRIORITERT GAENDE
M@TEPLASS

AKTIV FASADE

APEN FASADE

 AKTIVITETSOMRADE

GANGE OG SYKKEL
FJORDSTI
HOVEDVEI
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FIORA AUST — ANBEFALTE TILTAK
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2.3

2.4.1
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2.5

2572

Ruste opp Figrevegen som attraktiv bygate, spesielt mellom allmenning F1 (Studenthuset) og F3 (Fossetunet)

Ruste opp Gravensteinsgata som en affraktiv bygate. For & f8 il dette m& Amfi bygges om slik at den henvender
seg fil gata. Omrédet sar for Amfi kan fortettes med bygg filoasset menneskets skala, i kombinasjon med utvikling
av byrom og meteplasser. Haydeforskjeller og tverrforbindelser m& studeres, slik at man kan bygge ett gatelap.

Ruste opp Parkvegen ast og vest som attraktiv bygate, men som blindgater med noe gateparkering.

Utvikle allmenningene F1-F3 langs Figrevegen fil gode byrom og meteplasser. Studenthuset m@ kobles
tettere p& byrommet, og utvides il & bli en sentral del av allmenning F1. Parkvegen fré& Heradshuset fil Dlnestorget
awvikles som bilvei (tilgang for spesielle behov) og torget kan aktiviseres fra vegg fil vegg.

Etablere en offentlig allmenning ved fiorden i enden av midtstrekket og kortstrekket - F4. Offentlig fiordbad, stupe
t&rn og badstu kan egne seg godt her. Fjordstien har ogsd utfordrende stigningsforhold for rullestolbrukere i dette
omrédet, noe som kan ordnes som del av samme tiltak.

Etablere og forsterke tverrforbindelser ned fil fiorden i fire hovedakser; Campusstrekket , kortstrekket, midtstrekket,

og langstrekket.

A) Campusstrekket (Figra vest): Campus — Plassen — Gildevangen — Allmenningen — Steinbryggjegota,/Pettergota
— Lerum brygge

B) Langstrekket: Leite — Leighgota,/Trudvang — Sentrumsparken — Fossetunet - Bryggjegota — Dampskipskaien

C) Midtstrekket: Y-akse fra vestre og midire del av Amfi — Sentrumsparken — Glnestorget — Rusebakken — Fiordstien

D) Kortstrekket: Leitevegen — Amfi — Parkvegen/Studenthuset — Rusebakken — Fjordstien

Etablere frygge og gode krysningspunkt mellom tverrforbindelser og bygater.
Etablere en forbindelse p& gateplan gjennom Amfi.

Legge til rette for mer aktivitet og flere tilbud langs fjordstien, for eksempel sette i stand to falleferdige naust som
kan benyttes som kunstgalleri, sommerkafé eller lignende.

Sentrumsparken utvides og suppleres med flere akfiviteter, spesielt rettet mot ungdom og studenter. Skatepark @st
for Fl&tengdrden, liten pumptrack pé& trekanten ved Heradshuset/bankbygget, klatreskulptur, fotballbinge nord for
kafé Krydder. Alle disse aktvtetene forsterker og bygger opp under identiteten il Sogndal.

Etablere et ungdomshus i sentrum. Skolebygda Sogndal har et skrikende behov for et dpent ungdomshus, som
sosialt matested og som filrettelegger for utaving av kunst og kultur. Ungdomshuset m@ plasseres i sentrum, naer
andre tilbud og kollektiviransport. Ungdomshuset kan vaere del av en mer-pen ny sentrumsskole p& Trudvang,
integreres som del av fortettingsprosjekt i Fiera eller en kan ta i bruk ledige og egnede lokaler i sentrum.

Omforme plassen foran Kulturhuset —slik at den er brukbar for alle. Den kan med stor fordel fungere som test-bed
for ulike utforminger og aktiviteter over en periode som medvirkning til designprosessen

Styrke Kulturhuset som uformell mateplass - og koble dette fil plassen utenfor. Kulturhuset kan fylles med mer inn-
hold og kontorer ber vike il fordel for uteving av kunst og kultur.

Fortette i randsonen vest for Sentrumsparken, kvartalet Parkevegen/Figrevegen og ved rundkjeringen
ved kulturhuset.

Etablere boliger pa taket av Amfi.



SUPPLERENDE TILTAK

Etablere nedgravde felles seppellasninger. Sentrum okkuperes og skiemmes av store mengde seppeldunker ved hentetider for
disse. Nye prosjekt mé& lase dette som del av prosjektet.

Kommunen kan ta en akiiv rolle i & fylle opp og aktivisere ledige lokaler i Figra.

Mer sykkelparkering!

Legge til rette for etablering av stor underjordisk parkeringsgarasie i senfrum.

Legge til rette for sosiale mateplasser for eldre; handverkskafé, datakafé for hielp fil enkle gjeremal

Stimulere il etablering av flere og varierte typer boliger sentrum. Boligprosjekter som motvirker ensomhet, skaper sosialt felles-
skap, gaining by sharing, filrettelegger for et aktivt og inkluderende liv for eldre og de med nedsatt funksjonsevne.

Sikre universell filkomst mellom fiordstien og Fiera som del av tverrforbindelsene skildret over; for eksempel gangpir/bro og
offentlig heis.

Studenthuset er en nokkel i & akiivisere sentrum - det ber kobles tettere p& byrommet

Alle nye starre tiltak i bygda mé vurderes i forhold til om de forsterker eller svekker Figra som urbant og aktivt sentrum, for
eksempel plassering av ny sentrumsskole, etablering av handel og naering andre steder enn Fjgra.

|

L

Allmenningen ved Studenthuset (F1) med gjenvunnet kobling og utsikt fil fiorden
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2) NESTANGEN

STRATEGISK RETNING

— fjordstien fortsetter, Rockethouse som generator og gode boomréder

Utfyllinga ved Rockethouse (tomt B)

Awviklet jorbruk, folkehagskolen og Loftesnesbrui Solhov, mulig bydelshus, med fiordstien i front
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ANALYSE

FAKTA

Nestangen er Sogndal sentrums @stlige port. | nord og vest
best&r omrédet av frukthager og i @st og ser er det bebyg-
gelse av ulik art, blant annet Sogndal folkehagskule, Rones
bamehage og noen starre naerings- og servicebygg, som for
eksempel Tess og Circle K.

PLUSS OG MINUS

Utsynet fra omradet er fantastisk, man ser storslétt natur i alle
retninger. Sammenlignet med resten av Sogndal er sikilinjene
og horisonten mye lengre og starre. Det er gode solforhold
morgen, dag og ettermiddag. Det er litt mindre kveldssol enn
andre deler av tettstedet. Forbindelsene fil resten av sentrum
er i relativt flatt terreng. Det er gode forbindelseslinjer langs
fiorden p& begge sider av Rv 5 til Loftesnesbrua. Navarsete-
vegen er smal og underdimensjonert. Riksveien er en barriere
mot fiorden i ser. Det er usikkerhet knyttet til fremtidige vei- og
tunnellgsninger.

POTENSIAL

Omré&det er relativt flatt og godt for infrastruktur for sykkel og
gange. Fijordstien kan videreutvikles og forlenges. Rockethouse
er en generator for omrédet, som kan gi positive ringvirkninger.
Denne blir inngangsporten til Sogndal fra @st og nordast. Om-
radet ved fiorden og rundt Fv 55 har potensiale for fortetting
og kan utvikles som et bydelssentrum. @vre del av omrédet er
godt egnet for boliger.
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FRILUFTSLIV

NESTANGEN - ANALYSEKART

1
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Solhov - dans, musikk og fredagsbenn. Darlig teknisk og funksjonell stand. Arkitekur-

historisk verdi. For usentralt som ungdomshus
Folkehagskulebrygga. Mye brukt badeplass. DNT kajokknoust
Rones barnehage. Viderefares i ny barnehageplan

Eplehage i drift som jordbruksareal

Cirkle K. Gammel bygningsmasse, frangt

Sogndal folkehagskule

Rockethouse. Grindermilig med visjoner for omradet

=

Al
N

FIORD
SKOG

DELOMRADET

DARLIG UTNYTTELSE
DOMINERENDE BYGG

FRUKTTRAR

VIKTIG ELEMENT

BYGG MED POTENSIALE
BARRIERE

" MULIG BYGGETOMT

HOVEDRETNING UTSIKT
GANGE OG SYKKEL

LEK

FJORDSTI

HOVEDVEI
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NESTANGEN - STRATEGIKART OG STRATEGIER

3.1 Forsterke naturkvalitetene mellom omrédet og omland gjennom forbindelser fiord-fiell
3.2 Utvikle omradet som en inngangsport til Sogndal fra nord og @st, med flott arkitektur
3.3 Fortette pd begge sider av Fv 55

3.4 Utvikle og bygge gode, bilfrie boligomrader i et utvalg typologier, der flere av dem
har fellesfunksjoner

3.5 Etablere nye mateplasser med ulik karakter og bruk

FIORD

SKOG

FRUKTTRAR

LETT FORTETTING
NYTT BYGG
PRIORITERT GAENDE
MOTEPLASS

AKTIV FASADE

APEN FASADE

 AKTIVITETSOMRADE

GANGE OG SYKKEL
FJORDSTI
HOVEDVEI
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NESTANGEN — ANBEFALTE TILTAK

[0 311  Allmenning eller kiede av byrom fra est-vest, fra fiorden opp fil Navarseteveigen mot sentrum.

L] 312  Mote med fiorden
* Offentlig allmenning
* Kaifront med gjesteplasser for bét, drivstoff il bater
* Viderefaring av fjordstien, forlenget med gang- og sykkelvei til Kvam og Aray. Senere Barsnesfiorden rundt
* Fiskeplasser og sitteplasser

[0 321  Utvikle bygg pé& tomta est for Fv 55 (inkludert Rockethouse) av spesielt hay arkitektonisk kvalitet - blir inngangs-
porten il Sogndal sentrum fra @st.

O 331 Utvikle et bydelssentrum med fortetting langs fiorden og pd innsiden av fylkesveien
* Bygate
* Fiordallmenning
* Parkeringsgarasje i bakre del
* Naering, kontor, butikk og leiligheter
* Tett bystruktur langs gate, noen smale t&m?
* lite eller ingen utfylling i fiorden
* Kollektivpunkt
* Tess-bygget og bensinstasjonen rives og gir rom for ny byutvikling

[0 332 Gatesnittet pa Fv 55 ma dimensjoneres slik at den kan ta opp i seg trafikken hvis det kommer en tunell
ved Klavhola.

(] 341  Unikle konsepter for og bygge sentrumsnaere boliger for alle
* Dvre del av omradet godt egnet for hay umytting for boliger
Co-housing
Barnefamiliar
Eldre
Omsorgsboliger
Store boder for aktive folk
* Parkeringsgarasje - bilfrie, felles uteomrader.
* Tett og lav struktur 2- 5 efasjer
* Gronn forbindelse fil fiorden i to retinger
* Bevare noen frukitraer eller plante nye fil bruk i byrommene og langs gater
* Sikre god og trygg mobilitet til Figra fra evre del av omradet (Navarsetevegen)
* 11/1 og 11 /149 som utbygging trinn 1, 11 /6 forblir frukigard s& lenge det er mulig.

[] 351  Etablere fellesfunksioner i eksisterende bygninger:
* Vurdere Solhovs potensiale som framtidig bydelshus
* Ta i bruk gardsbygningene til fellesfunksjoner som f. eks. akfiviteter knyttet il dyrking og hagebruk, albrygging
og sykkelverksted
* Ta i bruk naustene fil for eksempel felles kajakker
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Bilfritt nabolagstun med utsikt innover Barsnesfjorden
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3) OYANE-GRANDEN

STRATEGISK RETNING

— en skikkelig park, sentrumsnaere boliger, forbindelser pé tvers av elva

Elvestien langs Sogndalselvi Omré&det er preget av store barrierer og manglende koblinger
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ANALYSE

FAKTA

Jyane-Granden ligger sarvest for Sogndalsfigra, og omré&-
det ligger avgrenset av Sogndalselvi og Stedjeveien (Rv. 13).
Omradet har en stripe med eneboligbebyggelse langs veien
og bilbaserte forretninger mot fiorden. En stor arbeidsplass
med cirka 70 ansatte, kjgttforedlingsfabrikken Nortura, ligger
ved elveutlopet.

PLUSS OG MINUS

Omrédet ligger réflott fil, som en inngangsport fil Sogndal sen-
frum, godt plassert mellom fiord, elv og fiell. Omré&det har man-
ge arbeidsplasser og forretninger som (i hvert fall potensielt)
bidrar med liv til denne delen av sentrum. Sogndalselvi bringer
gode kvaliteter fil omr&det, men er ogsa en barriere for ferdsel
mellom @yane-Granden og Fiera vest og aust. Fjordstien og
Osenbrui kobler nedre deler av omrédet godt sammen med
nedre deler av Figra, Lerum brygge og Dampskipskaien. Det
er utfordrende & efablere underjordisk parkering da omrédet
ligger lavt. Lokalklimatisk er det ogsé noen utfordringer med et
kaldt drag langs elvelepet. Kirka er et landemerke og en kvali-
tet i omradet, men mangler fysiske forbindelser ned til elva.

POTENSIAL

Elva med tilherende park har potensial til & tilfere omradet
store rekreasjonskvaliteter, og ved utlepet er det fantastisk &
oppleve det store landskapsrommet — med fiellene, fiorden
og elva. Her kan man virkelig fé til en bl&-grenn byutvikling.
Nortura bidrar med mange arbeidsplasser, og dermed folk
- som er et potensial & bygge videre p& med tanke p& okt
bylivi omradet. Omradet kan bli et framtidig tyngdepunkt for
senfrumsnaere boliger teft p& naturkvaliteter, effektiv mobilitet
og skjermet fra tyngre infrastruktur og veianlegg.
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DGYANE GRANDEN - ANALYSEKART
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Kontor, verksted, forretning

Bensinstasjon, dagligvareforretning, bilbutikk og verksted. Planer om sterre
fransformasjon il bolig og forreting

Nortura —kjgttforedling, ca 70 arbeidsplasser

Sjgkanten - big-box naering og boligblokk

Mate mellom fiordsti, Osenbrui og gang- og sykkelveg langs elva

Sjekanten badelagune
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GYANE GRANDEN — STRATEGIKART OG STRATEGIER

Bedre forbindelsene pé& tvers av barrierene - riksveien og elva

Utvikle elvebreddene til en park helt ned til fiorden, med forbindelser for myke
frafikanter p& langs og pd tvers.

Gradvis transformere bygningsmasse fra big box naering og store, &pne parkerings-
flater til en mer menneskevennlig skala og arkitektur.

Definere viklige byrom og gatelep og fortette inntil disse

Utvikle et sentrumsnaert boligomréde tett p& naturkvalitetene - en blagrenn bydel uten

gjennomgangstrafikk

ELV / FHORD
FRUKTTRAR

LETT FORTETTING
NYTT BYGG
PRIORITERT GAENDE
MOTEPLASS

AKTIV FASADE

APEN FASADE

* AKTIVITETSOMRADE

GANGE OG SYKKEL
ELVESTI / FJORDSTI
HOVEDVEI
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SGYANE GRANDEN — ANBEFALTE TILTAK

111 Koble Granden med Figregata med gang- og sykkelforbindelse over elva.
1.1.2 Etablere flere tverrforbindelser ned il elva p& begge sider

1.1.3 Opprette en gst-vestforbindelse fra Stedje kirke fil elveparken og Fierevegen.

O O O O

1.1.4 Videreutvikle Fiordstien fra Osenbrui il badelaguna

* akiive og eller &pne fasader fasader ut mot sfien

* landbasert offentlig fiordbadstue og stupetérn — ref. Rintala i Moss

* sittegrupper pd utside og innside av gang-og sykkelveien

*  grafittivegg il fri bruk

* trappeamfi ned il fiorden

* egenvekistreningsapparater, buldrevegg |i fillegg fil den som finnes naer Solhov)

* kaianlegg for sterre bater

* transformere og ta i bruk betong- og teglsteinsbygget fil Nortura som ligger ned mot fiorden, il & bli et akfivt mate-
sted. For eksempel en innenders skatepark i et kaldt rébygg, kunstgalleri eller annet

* fiordbasert offentlig badstu (flytende?) og stupetdm

1.2.1 Utvikle begge sidene av elva som Sogndals sentralpark — en skikkelig park — en sammenhengende park fra
idreftsanlegget il fiorden

1.3.1 Sette av utbyggingsomréder, fortetting (og ev. transformasjon) inntil parken langs elva, teft-lav, 3-5 etasjer

1.4.1 legge et torg/allmenning i forbindelse il koblingen over elva til Figregata

O OO O

1.5.1 La Nortura fér bli s& lenge som nedvendig, og erstatte bygget med park og sentrumsnaere boliger
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Elveparken mot Osenbrui
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4) KAUPANGER

STRATEGISK RETNING
— perlekjede fra idrettsplass til bukti, fortetting av bygg og funksjoner og forbindelser for folk

j e

Riksvei 5 med avkjeringsrampe, og med elvesti under brua
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KAFE & BAKERI

Nyt gatelep og fo nye byrom, et urbant og et grent

ANALYSE

FAKTA

Kaupanger er et feftsted og bygdesamfunn med cirka 1000
innbyggere, som ligger cirka en mil sarast for Sogndalsfigra.

Opprinnelig var Kaupanger tefstedet innerst i Amlabukti. | dag
oppfattes nok Kaupanger som omrédet mellom idrettspark,
skole, byggefelt og industriomrade, med riksvegen tvers igjen-
nom. Skolekretsen gér fra Valeberg og Eidsgrenda fil Amla.

Lerum Konserves er den starste saft- og syltetayprodusenten i
Norge. Fra 2018 har all produksjon og administrasjon vaert
samlokalisert p& Kaupanger.

PLUSS OG MINUS

Kaupanger har to konsentrasjoner av bebyggelse, i det
gamle Kaupanger langs kanten av Amlabukta og ef sterre
sentrum i nordvestlig retning, med henholdsvis ef boligomrade
og et industriomrade pé hver side av hovedveien. Spesielt
ligger gamle Kaupanger floft til landskapet, i en sarvestvendt
sk&lform rundt Amlabukta, og med Kaupanger stavkirke og
Kaupanger hovedgard som to landemerker og attraksjoner.
Kaupangerelva renner gjennom omrédet og gir landskapet
frodighet og variasjon. Riksvei 5 utgjer en barriere for ferdsel
pd tvers. Kaupanger er omgitt av flotte natur- og turomréder
med utstrakt skogbruk og joktfomrader. Det er f& uformelle
sosiale mateplasser for ungdom, voksne og eldre.

POTENSIAL

«Nye» Kaupanger er relafivt kompakt med byggefeltet teft p&
hovedfunksjoner som skole, senter, idrettsplass og barneha-
ge. Det ligger et potensial i & forsterke hovedaksen mellom
skole, sentrum og idrettsplass og forbedre forbindelseslinjer,
ogs& med bebyggelsen langs Amlabukta. Det er ogsé& mulig
& fortette med flere funksjoner og flere boliger b&de i industri-
omrédet og boligomradet.
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KAUPANGER - ANBEFALTE TILTAK

O O

[l

O
O
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4.2

4.2.2

4.31

4.4

4.4.2

4.51

Etablere en forbindelse for g&ende og syklende fra barneskolen idrettsanlegget (1. prioritet). Etterhvert forlenge
denne forbindelsen opp fil naeringsomradet og ned til Amlabukii (se neste filtak 4.1.2). Denne mé ha fokus pa
frygg, effekiiv og opplevelsesrik forflyining for gdende og syklende.

Bygge gang- og sykkelvei fra Amla fil sentrum

Etablere en elvesti il fiorden via kulturpark/kultursti rundt stavkirka. Trasévalg og tiltak for & redusere
flerbrukskonflikt mé& lases gjennom tidlig og vedvarende dialog. | deler av omrédet kan det vaere
interessekonflikier med tanke p& dyrehold, hjortetrekk og jak.

Styrke viklige malpunkt og frygge koblingen mellom disse, som skolen og idrettsanlegget. Skolen kan styrkes som
mateplass med idrettshall og ungdomsklubb, og idreftsanlegget kan styrkes med friluftsbarnehage og
stisykkellaype, ev. ogsd et naermiliganlegg for annen egenorganisert aktivitet.

Ftablere et parkanlegg og tursistsenter i Amla, inkl. nye meteplasser. £n ved hovedgérden (turisme) og én ved
fergekaia (hverdag). Videreutvikle kulturmilizet langs Amlabukta.

Styrke sentrum ved &:
* Flytte avkjeringen fil riksveien og flytte gatelgpet vestover tettere mot fasaden til Coop og Europris.
* FEtablere ny bygningsstrukiur mot hovedveien. Bygningene kan legges som en rygg mot veien, men samtidig ha
fleksibiltet fil & vende seg mot den i ef framtidig scenarie der veien har vesentlig mindre trafikk.
* FEtablere byrom i tilknytning fil handel i sentrum
* Utforme en parkeringsstrategi for sentrum, der volumparkering legges i randsone slik at gateparkering kun er
korttids.
* FEtablere en varm mateplass for eldre
* FEtablere et parkomrade med ulike aktiviteter (sitteplasser, ogs& under tak, spelebord),
* FEtablere kafé og serveringssted
* Framtidig utviding mot idreftsplassen (omradet ved Shell). Koble sentrum og hovedaksen pd resten av bygda
* Park- og sentrumsomrade filrettelagt med mateplasser (eldre og UU)
* Koble sentrum og hovedaksen pé resten av bygda og friluftsomrédet rundt
Tverrforbindelser fra sentrumsomrédet til byggefeltet
Tverrforbindelser gjennom industrfeltet og videre mot friluftsomré&det ved Kraftgata og Dalaker

Fortetting med flere boliger, men efablere en "markagrense”

* Fortette boligfeltet inkl. Bjerk nord

* Fortette med boliger rundt senfrum

* Potensiell utviding av boligomrédet i rening idrettsparken

* Fortette med boliger rundt kaia og tidligere sukkerlager i Amla

Fortette i industrifeltet, innimellom og i hayden, men etablere en "markagrense”

Etablere krysninger over, p& eller under Rv 5
* Ved ViteMeir

e Ved Vesterland /Vestrheim

* Ved Shell il bru over elva

* Ved idrettsplass il Hovland
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5) LEIKANGER

STRATEGISK RETNING

— forbindelser for folk, synergier mellom arbeidssteder og meteplasser for ungdom

s bUnEERUHRRRL

God kobling fil fiorden Eks«srerende hurtigbétkai p& Hanahaug
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Hermannsverk

ANALYSE

FAKTA

Leikanger ligger mellom 18 og 22 km fra sentrum

i Sogndalsfigra. Leikanger har en stor andel

offentlige arbeidsplasser; deler av Vestland fylke sitt
administrasjonssenter (Statens hus og statsforvalteren),

NAV Vestland, Staftens vegvesen region vest, Skatt vest,

DigDir (Digitaliseringsdirekioratet) og kommunen sift
administrasjonsbygg. Leikanger og Hermannsverk var

fidligere to tettsteder, men alt av sentrumsfuksjoner er fiernet fra
Hanahaug (Leikanger). Hermannsverk fremstar som tettstedet
og senfrum i Leikanger. Bygda er langstrakt og bebyggelsen
ligger ved fiorden, med noen starre boligfelt ovenfor Leikanger
kirke / ungdomsskolen (Leitebakkane), rundt Hermannsverk og
overst i bygda ved idrettsplass og barneskole.

PLUSS OG MINUS

Leikanger har en lang fjordlinje med mange gode kvaliteter.
Bygda ligger servendt med gode solforhold, et av de beste
dyrkingsforholdene i hele landet og er en del av et stort og
&pent landskapsrom med stor horisont. Blant trange fiorder og
daler er dette eksklusive kvaliteter.

Bygda er spredt utover en lang strekning (cirka 4 km), det
er vanskelig & definere ett hovedsentrum. | tillegg ligger
bameskolen og idrettsparken som et egef tyngdepunkt
overst i feltet. Tyngdepunktene har svake forbindelser
mellom seg og avstandene er dels lange. Store deler av
fiordlinjen er privatisert, og det er ingen sammenhengende

ol res

/

gangforbindelse pé fiordsiden av Rv 13. Det er positivt med
store arbeidsplasser ved Hermannsverk, men de er lukkede og
opererer p& mange méter hver for seg. Ungdommene har fé&
eller ingen uformelle sosiale matesteder.

POTENSIAL

Kystlinjen er et kiempepotensial, et lyst og dpent landskapsrom
med fiorden og fiellene, grent og frodig. Mange
arbeidsplasser er et potensial for gkt liv i bygda. Fiordsti er et
nokkelprosjekt for & utvikle ulike prosjekter!
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LEIKANGER — ANBEFALTE TILTAK
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6.1.1

6.2.1

6.2.2

6.2.3

6.24

6.2.5

6.2.6

6.2.7

6.2.8

6.29

Fiordsti fré Hanahaug - Hermannsverk — Nokkaneset - bathavna

Kontinuerlig filrettelagt sti p& nedsiden av riksveien. Der trasévalg er vanskelig, kan sfien legges bak eksisterende
bebyggelse, men pd& nedsiden av veien. Ved prestegarden etableres det en stipassasje ved fiorden

Stien kobles il eksisterende og nye mateplasser langs fiordlinja

Gang- og sykkelforbindelser til skolene fra sentrum og boligomradene. Forsterke skolene som mateplass (fysiske
grep og funksjonsgrep). Henjavegen som hovedforbindelse for géende og syklende mellom skolene

Ftablere en elvesti langs Henjaelvi fr& fiorden/Hermannsverk fil barmeskole /barnehage /idrettsanlegg og videre
oppover fil Henjadalen

Ftablere sentrumsnaere turveier — rundlayper, inklusive tilgang il fiorden, universell utforming
Utvikle omradet langs fiorden ved utlepet av de to elvene p& Hermannsverk
Fortette sentrum med boliger filpasset ulike brukergrupper; eldre, omsorgsboliger, barnefamilier, enslige etc.

Samle fienester og funksjoner i og naer sentrum. Om det blir bestemt at eksisterende ungdomsskole skal flyttes ber
Hermannsverk vurderes som en alternativ ny plassering.

Forbedre kontakt og tilkomst fil fiorden fra torgplassen i sentrum

Flytte stoppested for hurtigb&ten til Hermannsverk

Etablere gjestehavn ved sentrum

Utfare en mulighetsstudie for Saften, der program og aktivisering studeres

Styrke koblingen mellom de store offentlige arbeidsplassene og sentrum, b&de gjennom fysiske filiak og endring
av bruksmeanster. Utfordre efatene pd kantinefrie dager for & stimulere fil bruk av kafeer og filbud i sentrum

Redusere parkeringskapasitet (stimulere fil bruk av sykkel, buss og samkjering). Utarbeide strategier for parkerings-
og kollektivigsninger, spesielt i forhold til de store, tunge arbeidsplassene.

6.2.10 Re-vitalisere hotellet p& Nokkaneset med sambruk med naeringslivet og de offentlige efatene

6.3.1

641

Etablere et dedikert ungdomshus med hay kvalitet, gode fasiliteter og filbud, lange dpningstider og en viss
form for voksenkontroll. Ungdomshuset bar ligge naerme sentrum, og eksisterende ungdomshus er ef godt
utgangspunkt. Huset mé ha trédlgst internett,

Langs den nye fjordstien (se pkt 6.1.1) forsterkes eksisterende og etableres nye mateplasser.
Viktige eksisterende malpunkt er:

* kaien p& Hanahaug

* ungdomsskolen med brygge, sandvolleyball, kajakk, fotballbane

* Nybgstranda

* Pilavika

Nye malpunkt og filtak:

* bedre konfakt og tilkomst fra toget p& Hermannsverk

* sikre filstrekkelig grad av universell utforming pé alle malpunkt, inklusive toalettfasiliteter
* stupetdrn i sentrum

* Nokkaneset som offentlig rekreasjonsomréde med fiordbadstu yiterst p& neset

* fiordpark naer Hermannsverk senfrum

* etablere gjestehavn ved sentrum

* forfeftingspotensiale ved fiordhotellet/Hanahaug

* endre parkeringslasning ved Tinghuset og Digdir for & tilgiengeliggjere fiordlinja
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6) HODLEKVE

STRATEGISK RETNING

— helarsdestinasjon, naturkvaliteter og konsentrert bebyggelse

Parkeringsareal ved skiheis i Rindabotn Dalal&ven: en meteplass som kan videreutvikles
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ANALYSE

FAKTA

Sogndal skisenter og hyttefeltet Sogndal fiellandsby utgjer
stedet Hodlekve. Det er cirka 14 km fra Sogndal sentrum, et
kvarters kjgretur med bil. Foruten at det er mulighet for ned-
over- og bortoverski pd vinteren, s& kan stedet ogsé tilby
sommeraktiviteter som fiske, turgding og sykling.

PLUSS OG MINUS

Hodlekve er omgitt av flott natur og er en vakker desfinasjon
sommer som vinter. Dagens utbygde hyttefelt med veianlegg
framst&r som en barriere for ferdsel for gdende, syklende og
folk p& ski som skal ut p& aktiviteter i den omkringliggende na-
turen. Omradet mangler generelt forbindelser for folk (gange,

sykkel, ski).

POTENSIAL

Mateplassen pa Dalaléven er et naturlig tyngdepunkt i om-
radet som kan utvikles videre. Det ligger ogsé et potensial i &
fortsette utviklingen av omrédet fil en helarsdestinasjon. Ved &
bygge tettere og ogsd satse pd gode forbindelser for géende
og syklende kan Hodlekve ogsé bli en levende fiellandsby.
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HODLEKVE — ANALYSEKART
B RV /INNSID

SKOG
1 Utfartsomréde sommer og vinter. Hegehaug, Blafiell, = BARRIERE
, Qlae.rlonflsete.A(?v.erng.Eg T!| @vsf}cedo|en og Lélﬁ;ﬁ?-eh 7\‘!\1 VIKTIG ELEMENT
.Pm.on e.gg. pint, frikjering, uftartsomrade fil Blarjell og BYGG MED POTENSIALE
frikjering i Hodlekveskogen — SRITREK
3 Opprinnelig endestopp med parkering, alpinanlegg og L OVEDRETNING UTSIKT
langrennslayper. Fortsatt i drift. Eneste trasé med lys for _
Bl HOVEDVE

kveldskjering i dag.

4 Stor parkeringslomme. Potensielt omré&de for framtidig
parkering + shuttlebuss
5 Dalavatnet
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APINANLEGG

HODLEKVE — STRATEGIKART OG STRATEGIER

5.1  Styrke naturkvalitetene ved at ny bebyggelse utvikles innenfor definerte
utbyggingsfelt i eksisterende fiell-landsby og ved Rv 5

5.2 Styrke bevegelseslinjer for folk uten bil

ELV / INNSI®

SKOG

BYGGEGRENSE
POTENSIELT BYGGEFELT
POTENISIELT TYNGDEPUNKT
GANGE,/SYKKEL/SKI
SKITREKK
ELVESTI/TURAKSE
SYKKELSTI
LANGRENNSL@YPE
HOVEDVEI
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HODLEKVE — ANBEFALTE TILTAK

511

512

5.2

522

523

I I I Iy I

524

Definere en lokal <markagrense» for & konsentrere bebyggelse - i utbyggingsomrader med en definert rekkefalge:
Fortette i omré&det A (ved laven, utenfor myr), s& B efc.

Fortette med differensierte funksjoner (tienester) slik som friluftsenter, barnehage

Lage forbindelser for gaende mellom felt A og B og il langrenn, sykkel og andre friluftsaktiviteter
Lage en parkeringsstrategi for strekningen, ved avkjering fra Rv 5 il Dalal@ven.

Utvikle et "perlekjede "av aktiviteter /severdigheter langs elva Reipa for turg&ere

Etablere Dalavegen som en attraktiv sykkelforbindelse til Sogndal sentrum

Nyit aktivitetstorg og torg ved Dalalé&ven. Fortetting p& dagens parkeringsarealer
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VEIEN VIDERE

APEN FORM
— fleksible planer som makter & innlemme nye innspill og fremtidige behov, og som fungerer
som katalysator for gnsket utvikling av Sogdnal kommune

MEDVIRKNING

Vi mener at kommunen har gjort et godt og viktig arbeid ved
& ha fokus p& medvirkning i arbeidet med kommuneplanens
samfunnsdel. Vi har supplert dette arbeidet med vare tanker
fra befaringer, grundig dialog med referansegrupper, ana-
lyser og sirategier, og et godt og informativt samarbeid med
planleggere i Sogndal kommune. Det er viklig at brukermed-
virkning ikke blir sett p& som et avsluttet kapittel, men at man
fortsetter & ha en aktiv og &pen prosess i arbeidet med &
skape kommunens nye arealplan.

For innbyggere oppleves ofte planleggingsprosesser som
utilgiengelige, langstrakte og treige. Vare erfaringer filsier

at man lykkes best i & skape engasjement og ta gode valg
nar man legger vekt p& & ha en lyttende prosess hvor man-
ge stemmer blir hert. | def videre arbeidet, hvor blant annet
de ulike konsulentenes mulighetsstudier spiller inn, m& man
fortsatt veere lydher overfor vurderinger og nye innspill fra
innbyggere, organisasjoner, naeringsliv og offentlige akterer.
Prosessen ber blant annet lases ved fysiske arbeidsverksteder
som samler ulike aktarer, et for hvert av delomrédene. Her kan
gieme deler av arbeidet med mulighetsstudiene vaere utstilt p&
plansjer. Utgangspunktet for en slik plansmie ber vaere lokalt
engasjement, eksisterende kvaliteter og det som funger bra i
dag, men samtidig tenke fritt og utfordre status quo med nye
lzsninger. Det mé& legges il rette for af de besgkende bestar
av et vidt spekter av aktarer, inkludert politikere. Det er viktig af
alle far eierforhold fil ulike typer ideer med utgangspunkt i de
definerte malsetningene. Involver de lokale skolene pé& ulike
frinn og f& skoleprosjekter om tettstedsutvikling som inngdr i
ordinaer undervisning og i henhold fil laereplanen. Skoleeleve-
ne er bygdas fremtid.

FLEKSIBILITET

| det videre arbeidet m& man jobbe for at planene oppfattes
som relevante for & lzse beboernes og kommunes utfordrin-
ger her og nd&, og samtidig har plass fil & romme de store
fremtidsambisjonene. Mulighetsstudiene vi presenterer er ikke

en ferdig oppskrift, men et springbrett for videre arbeid. Den
fremtidige arealplanen er heller ikke er et mél i seg selv, men
et verkigy og utgangspunkt for videre utvikling av Sogndal.
Malet m& derimot veere & skape en plan som i starst mulig
grad legger forholdene fil refte og er mottakelig for lokale ini-
fiativ, og lar seg justere med tiden uten at man mister kvaliteter
eller det store helhetsbildet.

UTPROVING OG FREMDRIFT

For & lykkes med & muliggjere og gjennomfare samfunnspla-
nens ambisjoner innen livskvalitet, skaperkraft og miligbevisst-
het er det nadvendig & jobbe i ulike skaloer og tidshorisonter,
med arealbruk som &pner opp for muligheter og samspill.
Gjennom strakstiltak og midlertidighet kan man teste ut ulike
grep, programmer og p& denne maten badde modne og
utvikle en idé, en tomt eller et omrade gradvis.

For & lykkes med dette trenger man & utvikle strategier for
efappevis giennomfering og pilotprosjekter. Videre dialog og
samarbeid med lokale stemmer vil berike de ulike verkigyene
og grepene man fester ut, og gi viktig tilbakemelding p& hva
som fungerer og hva som mé justeres p&. Med visjonen i
bakhodet kan man legge fil rette for en trinnvis utvikling, bygge
sten for sten. a) Strakstiltak 2022 - 2024 b) Kortsiktige filtak
2025 - 2035 c) Langsikfige tiltak 2036 — 2050.

Mulighetsstudiene er utgangspunkt for videre arbeid med

& teste ut ny bruk og nye lasninger, ment for & vaere kataly-
saforer for af nye tanker og gode initiafiver sl&r ut i blomst.
Samtidig som de generelle strategiene peker pé retninger for
utvikling av kommunen og bygdene, er verkiayene, tiltakene
og strukturene vi foreslar fleksible. De er mottagelige for juste-
ringer, fremtidige @nsker og innspill. Vi viser grep vi mener ber
inng& i arealplanen for & oppnd en holdbar og fremtidsrettet
utvikling av hele kommunen. Ved & fortsette med & ha en épen
og inkluderende prosess, mener vi Sogndal kan s& fra for
frukibare tettsteder fulle av livskvalitet, skaperkraft og miligbe-
vissthet.
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